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Zum Geleit

ZUM GELEIT

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Radfahrerinnen und Radfahrer,

das Fahrrad hat Hochkonjunktur. Nicht erst seit der Corona-Pandemie steigen immer
mehr Menschen aufs Rad. Das Freizeit-Vergnugen entwickelt sich mit E-Bike und
Pedelec immer mehr zum Alltagsverkehrsmittel, mit dem auch langere Pendel-Strecken
bequem zuriickgelegt werden. Deshalb treiben wir den Ausbau einer modernen Rad-
verkehrsinfrastruktur voran und haben Nordrhein-Westfalen zum Fahrradland Nummer 1
in Deutschland gemacht. 485 Kilometer neue Radwege sind seit 2017 entstanden.
Und davon profitieren auch die Menschen in Ostwestfalen-Lippe.

Unsere Fachleute fir Radverkehr im Verkehrsministerium erarbeiten gerade ein Fahrrad-
und Nahmobilitdtsgesetz fir Nordrhein-Westfalen. Noch in diesem Jahr soll es vom
Landtag verabschiedet werden. Wir sind dann das erste Flachenland in Deutschland
mit einem eigenen Gesetz fiir den Radverkehr.

Mit dem Gesetz werden wir u. a. ein Radvorrangnetz in Nordrhein-Westfalen etablieren.
Auf Premium-Radschnellverbindungen bieten wir den Menschen Routen fiir schnellen,
sicheren und stérungsfreien Radverkehr, etwa auf der Verlangerung des bereits geplan-
ten Radschnellwegs Ostwestfalen-Lippe zwischen Minden, Herford, Bielefeld bis zum
Sudende des Kreises Gltersloh. Dazu gehéren auch Radvorrangrouten, etwa die geplante
Strecke an der alten B 68 zwischen Borgholzhausen und Bielefeld.

Davon profitieren alle Menschen in Ostwestfalen-Lippe: in Stadten und im landlichen und
suburbanen Raum. Wir vernetzen das Rad mit anderen Verkehrstragern und schaffen
so die Voraussetzung, dass das Rad mindestens fiir einen Teil der Wegstrecke zu einer
echten Alternative fur Pendlerinnen und Pendler wird.

54 Millionen Euro stehen in diesem Jahr fir besseren Radverkehr in Nordrhein-Westfalen
zur Verfiigung — so viel wie nie zuvor. Mit deutlich héherer Férderung des Landes als
bislang, kombiniert mit Unterstiitzung aus Bundesmitteln ergeben sich bis Ende 2023
nie dagewesene Forderprogramme flr die Radinfrastruktur. Zudem wurden von der
Landesregierung bereits neue Stellen fiir Planer von Radinfrastruktur geschaffen.
Jetzt liegt der Ball bei den Stadten und Gemeinden.

Ich freue mich schon auf die REGIONALE 2022 und auf Ihre Vorschlage, wie wir das
Radnetz in Ostwestfalen-Lippe noch besser machen kénnen. Lassen Sie uns gemein-
sam an die Umsetzung gehen und in die Pedale treten.

IHR HENDRIK WUST, MDL
Minister fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen



UrbanLand

OvRexttamilinge

ZUM GELEIT

Die Vision eines flachendeckenden, verkehrssicheren und zukunftsfahigen Alltags-
radnetzes ist der Ausgangspunkt des Radnetz OWL. Schneller und komfortabler soll
Radfahren werden. Immer mehr Biirgerinnen und Biirger aus OWL sollen vom Auto auf
das Fahrrad umsatteln. Es kommt dem Klima und der Gesundheit zu Gute — und dies
nicht nurin der Freizeit, sondern taglich auf den Wegen zu Arbeit, Schule, Ausbildung,
Einkauf, Arzten und vielem mehr.

Um das Fahrrad bei Birgerinnen und Biirgern mehr in den Fokus zu rlcken, soll die
komplette Region OstWestfalenLippe fahrradfreundlicher werden. Dazu missen die
Voraussetzungen systematisch und nachhaltig verbessert werden. Dabei geht es um die
groBen Visionen wie neue Radschnellwege und Velorouten sowie kleine Liickenschlisse
zwischen bestehenden Verbindungen oder Verbreiterung von zu schmalen Wegen.
Es geht aber auch um gute Oberflachen, ausreichende Beleuchtung, glinstige Ampel-
schaltungen, Services an der Strecke, Abstellmdglichkeiten und Verhalten. Das Rad soll
sich als vollwertiges und gleichberechtigtes Alltagsverkehrsmittel im Bewusstsein der
Menschen verankern — sowohl fir die Nutzer als auch andere Verkehrsteilnehmer.

Ein erster Schritt in Richtung Steigerung der Radfahrmobilitat ist, ein Netz zu entwickeln,
welches die zentralen Orte benachbarter Kommunen Uber Kreis- und Landesgrenzen
miteinander verbindet. Dieser Aufgabe haben sich die Kreise Gltersloh, Herford, Hoxter,
Lippe, Minden-LUbbecke, Paderborn und die Stadt Bielefeld gestellt. Das entwickelte
Konzept ,Radnetz OWL", welches hier in einer Kurzfassung vorliegt, bildet die Grundlage.
Die beschriebenen MaBnahmen gilt es in den kommenden Jahren zu konkretisieren und
umzusetzen, damit die Vision einer fahrradfreundlichen Region OWL Wirklichkeit wird.

SVEN-GEORG ADENAUER JURGEN MULLER
Landrat Kreis Giitersloh Landrat Kreis Herford
ANNA KATHARINA BOLLING CHRISTOPH RUTHER
Landratin Kreis Minden-Libbecke Landrat Kreis Paderborn
PIT CLAUSEN MICHAEL STICKELN
Oberblrgermeister Stadt Bielefeld Landrat Kreis Hoxter

DR. AXEL LEHMANN
Landrat Kreis Lippe



Zum Geleit | Vorwort

VORWORT

Die vernetzte Mobilitat ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor

flr die Zukunftsfahigkeit von Regionen. Mit dem UrbanLand
in OstWestfalenLippe haben wir uns zum Ziel gesetzt, die
Stadt-Land-Beziehung zu starken. Wir arbeiten mit Hoch-
druck daran, die Verbindung der 70 Stadte und Gemeinden
und ihre Erreichbarkeit — gerade auch im landlichen Raum

— Uber alle Verkehrsarten hinweg auszubauen. Gemeinsames
Fundament ist die Mobilitatsstrategie OstWestfalenLippe.
Die Starkung des Radverkehrs gehort zu den wesentlichen
Handlungsfeldern.

Radfahren liegt im Trend und erlebt insbesondere als Alltags- und Pendlermobilitat einen
neuen Aufschwung. Ob als direkte Verbindung zwischen Lebensmittelpunkt und Arbeitsort
oder als Teil einer multimodalen Wegekette: Das Rad wird eine ernstzunehmende Alternative
zum motorisierten Individualverkehr — insbesondere durch Pedelecs, die Iangere Strecken
und auch Steigungen entspannt bewaltigen lassen. Damit ergeben sich neue Chancen fir
eine moderne individuelle Mobilitdt — gesund und klimaschonend.

Zentrale Voraussetzung, die Radmobilitat zu einem signifikanten Teil des Gesamtverkehrs
zu machen, sind komfortable und sichere Radwege als schnelle, direkte Verbindungen.
Das Radnetz OWL ist das Riickgrat der Radwegeverbindungen in ganz OWL. Es definiert die
Hauptverbindungsrouten zwischen allen Stadten und Gemeinden sowie die Verknlpfungen
zu den Nachbarregionen. Je nach Nutzungspotenzial werden drei Ausbaustandards vorge-
schlagen; ein weitgehend kreuzungsfreier Radschnellweg in der dichtbesiedelten Achse
Minden — Rheda-Wiedenbriick gehért dazu.

Das Radnetz OWL baut auf bestehenden Radwegen auf und ist gleichzeitig Programm zum Infra-
strukturausbau. Vernetzung durch Lickenschliisse und die Beseitigung von Gefahrensituatio-
nen gehoren zu den dringlichen MaBnahmen. Das Konzept ist in enger Zusammenarbeit mit den
Fachleuten in den Stadten und Gemeinden entstanden, die ihre Ortskenntnis zu Ausbauzustand
bestehender Strecken und Potenzialen fir neue Verknipfungen eingebracht haben.

Mit der Vorlage des Konzeptes Radnetz OWL beginnt die gemeinsame Arbeit an der Realisierung.
Dabei wird die bewahrte Zusammenarbeit der sechs Kreise und der kreisfreien Stadt Bielefeld
mit der OWL GmbH fortgesetzt. Damit ist das Radnetz OWL Arbeitsstruktur und Instrument zur
Abstimmung tber kommunale Grenzen hinweg. Und es bildet ein gemeinsam getragenes Dach
fur die Radverkehrsnetze auf Ebene der Kreise und Stadte.

Das Radnetz OWL soll Leuchtturmprojekt und Beitrag zum Aufbau eines Radvorrangnetzes
in NRW sein. Noch in der REGIONALE 2022 sollen erste MaBnahmen sichtbar werden und
dem ambitionierten Vorhaben zusatzlichen Riickenwind geben. Daher freuen wir uns Gber
die Anklndigung des Landes Nordrhein-Westfalen ein Aktionsprogramm zum Ausbau des
Radverkehrswegenetzes umzusetzen und bedanken uns an dieser Stelle fir die umfassende
Unterstltzung des bisherigen Prozesses.

HERBERT WEBER ANNETTE NOTHNAGEL
Geschaftsfihrer der OWL GmbH REGIONALE 2022-Managerin, OWL GmbH
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URBANLAND Radnetz OWL

Ausgangslage

und Ziele

Der Wirtschafts- und Kulturraum OstWestfalenLippe (OWL) richtet unter
der Uberschrift ,Wir gestalten das neue UrbanLand” die REGIONALE 2022
aus. Das UrbanLand OWL mit 70 Stadten und Gemeinden soll durch eine
intensive Vernetzung gestarkt werden. Die Mobilitat ist dafur ein Schlissel-

thema — und damit auch der Radverkehr.

Radfahren in OstWestfalenLippe (OWL) soll schneller,
komfortabler und sicherer werden. Im Rahmen der
REGIONALE 2022 haben sich die sechs Kreise Gutersloh,
Herford, Hoxter, Lippe, Minden-Libbecke und Paderborn
sowie die Stadt Bielefeld auf den Weg gemacht, eine ge-
meinsame Radinfrastruktur mit gemeinsam abgestimm-
ten Standards zu entwickeln.

Ein Konzept fir ein lickenloses und verkehrssicheres
Alltagsradnetz in einem auch topografisch sehr heterogenen
Raum mit etwa 6.500 km2 war Ziel des einjahrigen Pla-
nungsprozesses. Das Radnetz OWL soll ein Leuchtturm-
projekt der Radverkehrsforderung in OWL sein. Es stellt
die erarbeiteten MaBnahmen in den gesamtregionalen

Zusammenhang und nimmt auch periphere Lagen in OWL in
den Fokus. Dabei soll Radverkehr zukinftig stérker als Faktor
flr regionale Siedlungsentwicklung wirken. Zielsetzung
ist es, aus den MaBnahmenempfehlungen Pilotprojekte zu
definieren und erste Ansatze bis 2022 umzusetzen.

Langfristig soll diese verbesserte und leistungsfahigere
Radinfrastruktur die Mobilitatsgewohnheiten und damit

den Modal Split zu einer nachhaltigeren Verkehrsmittelwahl
hin zum Fahrrad positiv verandern. Besonderes Augen-
merk liegt auch auf Wirtschaftsverkehren mit Lastenradern.
Radverkehr soll sich als echter Alltagsverkehr etablieren,
dazu missen auch die Standards zukunftsorientiert ange-
passt werden.

Gemeinsam abgestimmtes Zielsystem fiir das Radnetz OWL

Zielebenen

Strategisches
Ziel der REGIONALE

Beitrag zum Klima- und

Wirkungsziele
9 Umweltschutz

Bedarfsgerechte Anpassung,
Erganzung und effizientere Nutzung
der Verkehrsinfrastruktur

Die Neue Mobilitat in OstWestfalen-Lippe

Veranderung der Mobilitatsgewohnheiten
zu einer nachhaltigeren
Verkehrsmittelwahl

Oberziele des
Radnetzes

Aufbau eines hochwertigen
Radnetzes fiir den Alltagsvekehr

Attraktive Fahrraderreichbarkeit in

Steigerung der Verkehrssicherheit

OstWestfalenLippe

Ergebnisziele

Vorgehensziele

Einstimmig Ertichtigung und . Erweiterung der
Ausbau der Multi- und . . )
beschlossenes Ausbau der Intermodalitit Service-und Informations- Evaluierungskonzept
Alltagsradverkehrsnetz | Radwegeinfrastruktur angebote
Direkte und attraktive Sichere und schnelle Schaffung von Starkung der

Hauptrouten

Wegefiihrung

Mobilitatsangeboten

Elektromobilitat

Konzept fir Zahlstellen

Anbindung der
Nachbarkommunen
auBerhalb OWL

SchlieBung der
Netzlicken

Verkehrstrager des
Umweltverbundes fordern

Férderung digital
unterstitzender
Dienstleistungen

Nennung von Kennziffern
zur Ermittlung und
Fortschreibung

Gute Erreichbarkeit von
wichtigen Zielen im
Alltagsverkehr

Unfallschwere senken

AusbauB+RundP+R

Unterstiitzung
innovativer Lésungen




Planungs- und

Abstimmungsverfahren —
Regionale Zusammenarbeit

Der Impuls zu dieser Gber einzelne Kreise hinausgehenden

koordinierten Planung fir ein gemeinsames regionales Radnetz
wurde als Projektidee des Kreises Paderborn bei der REGIONALE
2022 eingereicht und zu einem OWL-weiten Ansatz ausgeweitet.
Moderiert wurde der Prozess von der OstWestfalenLippe GmbH.

Beteiligt sind die sechs Kreise Gitersloh, Herford, Hoxter, Lippe, Minden-Libbecke,
Paderborn und die Stadt Bielefeld mit Unterstitzung der Bezirksregierung
Detmold, von StraBen.NRW sowie dem beauftragten Planungshiiro SHP Ingenieure
aus Hannover. Geférdert wurde das Konzept im Rahmen der REGIONALE 2022
vom Ministerium fr Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung des Landes
Nordrhein-Westfalen.

Fachleute aus den sechs Kreisen sowie den 70 Stadten und Gemeinden der Region
haben Ziele entwickelt, Verbindungsstrecken zwischen den Orten in OWL konzipiert
und den Anschluss zum OPNV auf den Priifstand gestellt. Die politischen Gremien
der Kreise und der Stadt Bielefeld werden tber das Projekt informiert. Beschlisse
sollenin der Region noch im Jahr 2021 herbeigefiihrt werden.

Abstimmungs- und Beteiligungsprozess fiir das Radnetz OWL

OWL GmbH

Projejtbegleiternder Info- Veranstaltung (Digital)
Arbeitskreis 06/2020

Regionalkonferenzen

Kreis Gutersloh (Digital)

Kreis Herford
Kreis Hoxter
e 00000
Kreis Minden-Liibbecke
Kreis Paderborn

Stadt Bielefeld Abschlussveranstaltung (Digital)

02/2021

4 Sitzungen (i. d. R. Online) Dokumentation
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Netzplanung

Ziel ist es, optimale bedarfsgerechte und sichere

Fahrraderreichbarkeit zwischen den Orten in
OWL sicher zu stellen.

Nach der Erstellung einer Gbergeordneten Zielmatrix fur
das Radnetz OWL wurde ein Wunschliniennetz fir die
Region entwickelt, welches die zentralen Orte benachbarter
Kommunen miteinander verbindet. AnschlieBend wurde
esinein,primares” und ,nicht primares” Wunschliniennetz
eingeteilt und hierarchisiert. Unter Beriicksichtigung von
Ortskenntnissen ging es darum, welche zentralen ortlichen
Versorgungsfunktionen eine Kommune tdbernimmt, wie
groB die Entfernungen sind, um sie tiberhaupt mit dem Rad
in Erwagung zu ziehen, welche Umwege bei bestimmten
Strecken in Kauf genommen werden oder wie direkte Wege-
fihrungen aussehen missten, auch im Hinblick auf die
jeweilige Topografie und Vermeidung starker Steigungen.

Prinzip der Abgrenzung kommunaler und
regionaler Radverkehrsnetze

Kommunales
Radverkehrsnetz

<——> Region

Die vorhandenen ideellen Verbindungen dieses weiter-
gehend betrachteten Luftliniennetzes wurden auf das
konkret in der Ortlichkeit vorhandene Wegenetz umgeleqgt.
Die spezifische polyzentrische Struktur der Region
OstWestfalenLippe kommt hierin zum Ausdruck, die
Verbindung von urbanen und landlichen Siedlungsgebieten
soll gleichermaBen gut sein. Wichtige Quellen und Ziele
wie Gewerbegebiete, gréBere Arbeitgeber, Krankenhduser,
weiterfiihrende Schulen, Schnittstellen mit dem OPNV
und die Direktheit der Anbindungen an die Kommunen
wurde in die Abwagung einbezogen.

Kommunales
Radverkehrsnetz

Kommunales
C Radverkehrsnetz

ales Radverkehrsnetz



Radnetz OWL — Netzkategorien
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LAND Radnetz OWL

Anhand der Verbindungsfunktionsstufen, Pendlerdaten,
Radverkehrsanteile der Kommunen und Entfernungen
wurden die zu erwartenden Radverkehrsfahrten pro Tag
abgeschéatzt und die Verbindungen in Netzkategorien |
bis lll eingestuft. Verbindungen der Netzkategorie | sind
die bedeutenden Verbindungen, wie z. B. Radschnellver-
bindungen. Das Ergebnis ist ein regional bedeutsames
Basisnetz mit hoher Gleichwertigkeit, welches die Kom-
munen in OWL untereinander verbindet, in Erganzung zu
den kommunalen Radverkehrsnetzen, die vorrangig eine
ErschlieBung innerhalb der Gemeinden gewahrleisten.

Die kurz vorher in einem a@hnlichen Ansatz systematisch
erstellten Radnetze fir die Regiopolregion Bielefeld und den
Kreis Gltersloh konnten dabei itbernommen werden. Vor-
handene Radkonzepte und Planungen der jeweiligen Kom-
munen und weiteren Kreise dienten als weitere Grundlage.

Eine besondere Radverbindung, der Radschnellweg OWL
2.0 zwischen den Stadten Rheda-Wiedenbrick, Gltersloh,
Bielefeld und Herford, ist in der Gesamtstreckenfiihrung
mit dem RS3 (Minden—Herford) ein Leuchtturmprojekt der
Region. Fir diesen Radschnellweg wurde eine Potenzial-
analyse im Rahmen des Radnetzkonzeptes OWL erstellt.
Aufgrund der positiven Ergebnisse ist eine detaillierte
Nutzen-Kosten-Analyse geplant. Die dargestellten Poten-
ziale ergeben sich aufgrund der reinen Betrachtung von
interkommunalen Pendlern unter Beriicksichtigung der
Entfernungen auf den Gesamtstrecken. Das tatsachliche
Nutzerzpotenzial wird aber durch Verkehrszwecke wie
Bildungs-/Schiilerverkehre, Einkaufsverkehre und Frei-
zeitverkehre sowie durch die Binnenverkehre erheblich
gesteigert, weshalb letztlich von einem deutlich héheren
Potenzial auszugehen ist.

Prognostizierte Radverkehrsfahrten auf dem RSW OWL 2.0

(R A7
3 Bieleyféegif;‘.“:

- £

" Prognostizier
- fahrten auf der RSV pro Tag

; BN OWL 2.0 Trasse

e B Bm OWL geplant: RS3

".77 & €xy»

te Radverkehrs-

Radverkehrsfahrten
pro Tag



Radwege

Radverkehrsanlagen sind der Oberbegriff zu verschiedenen von
Radfahrern zu nutzenden Verkehrsanlagen, darunter auch bauliche
Radwege. Im Folgenden werden die Rahmenbedingungen und
Standards der unterschiedlichen Arten und Fihrungsformen erlautert.

4.1 Rahmenbedingungen fiir Radverkehrsanlagen

Eine der wichtigsten Grundaussagen einer sicheren und Dabei ist insbesondere auf ausreichende Breiten (auch fir
attraktiven Radverkehrsfihrung innerorts lautet ,Rad- den FuBverkehr), auf eine durchgéngige und intuitive Nutz-
verkehr ist Fahrverkehr und ist deshalb im Regelfall in den barkeit, gute Sichtbeziehungen der Verkehrsteilnehmenden
Fahrbahnquerschnitt zu integrieren.” Fir die Einsatzberei-  untereinander sowie auf ausreichende Sicherheitsabstande
che, bei denen ein Fahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn  zu parkenden Kfz zu achten.

nicht méglich ist, stellen die Regelwerke fir innerdrtliche

und auBerértliche Strecken ein umfangreiches Repertoire

an Radverkehrsfihrungen zur Verfiigung.

Fiihrungsformen des Radverkehrs in Abhangigkeit der Verkehrsstarke —
innerhalb geschlossener Ortschaften

Fithrungs-
formen Rad Querschnitt Bedingungen innerorts
| + DTV < 4.000 Kfz/24h bei 50 km/h
Mischen EEINET" DTV <8.000 Kfz/24h bei 30 km/h
J Rk P
Gehweg Radfahrer Frei Radweg ohne Benutzungspflicht
Il 4,000 Kfz/24h < DTV < 10.000 Kfz/24h bei 50 km/h
Teilseparation 1’ Pt h el + AR 8.000 Kfz/24h < DTV < 18.000 Kfz/24h bei 30 km/h
FIR J Rz P Ry b Rk P
Getr. Geh- und Radweg Gem. Geh- und Radweg
® Q
/v 1/ + DTV > 10.000 Kfz/24h bei 50 km/h
Trennen it o it o DTV > 18.000 Kfz/24h bei 30 km/h

FR b Rz P Ry b Rk P
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Fiihrungsformen des Radverkehrs in Abhangigkeit der Verkehrsstarke —

auBerhalb geschlossener Ortschaften

Fiihrungs-

formen Rad Querschnitt

Bedingungen innerorts

| Y
Mischen

DTV <2.500 Kfz/24h
DTV < 4.000 Kfz/24h bei 70 km/h

Getr. Geh- und Radweg

/v 1/ @ 1/
Trennen X4 i b I i
1T

FIR V' RKKiz

Gem. Geh- und Radweg

J
PRl ol

DTV >2.500 Kfz/24h
DTV > 4.000 Kfz/24h bei 70 km/h

FR b Rz AP

4.2 Qualitatsstandards fiir Radverkehrsanlagen des Radnetz OWL

Die Anspriiche an Radverkehrsanlagen im StraBenraum
steigen bei zunehmender Radverkehrsnutzung stetig an.
Demzufolge soll die Radverkehrsplanung in OstWestfalen-
Lippe kuinftig sowohl baulich als auch verkehrstechnisch
einheitlich und an den aktuellen sich standig weiterentwi-
ckelnden bundesweiten Regelwerken angelehnt erfolgen.
Veranderungen (z. B. mehr Pedelecs und ein héheres Auf-
kommen an Lastenradern), zunehmende Radverkehrs-
starken und hohere Qualitatsanforderungen wurden flir das
Radnetz OWL bereits antizipiert, sodass die im Konzept
definierten Qualitatsstandards die Festlegungen der Richt-
linien teilweise Gbertreffen, aber einen anzustrebenden
Idealzustand darstellen.

Insgesamt fuhrt dies zu einer besseren Akzeptanz und
Verstandlichkeit der Radverkehrsfihrungen fir alle
Verkehrsteilnehmenden als auch zu einer Vereinfachung
der Planungs- und Abstimmungsprozesse. Die Umsetzung
dieser zukinftigen Standards ist ein essentieller Schritt
flr einen lickenlosen, sicheren und komfortablen Alltags-
radverkehr. Dies muss in der Region diskutiert, priorisiert
und umgesetzt werden.

Neben Regelbreiten fiir unterschiedliche Fiihrungsformen
(vom Schutzstreifen Giber gemeinsame Geh- und Radwege
bis zur selbstandigen Wegeverbindung) und Netzkategorien
wurden Standards flr weitere Kriterien der Radverkehrs-
planung entwickelt. Diese betreffen die Oberflachen, Ein-
bauten, Bevorrechtigungen, Vertraglichkeit mit FuBver-
kehr, Winterdienste, Reinigung und Kontrolle, Beleuchtung,
Absenkungen und Markierung.



Regelbreiten von Radverkehrsanlagen des Radnetz OWL —
innerhalb geschlossener Ortschaften

Art der Radverkehrsanlage

Netzkategorie |

Ostwestfalen-Lippe

Netzkategorie |l

Netzkategorie Il *

Radschnellweg

INNERORTS

Schutzstreifen Regelbreite 1,75m 1,50 m 1,50 m _
MindestmaB 1,50 m 1,50 m 1,25 m

Radfahrstreifen Regelbreite 2,55m 2,15m 2,00m 395m
MindestmaB 2,5m 2,00m 1.85m '

Richtungsradweg Regelbreite 2,30 m 2,15m 2,00m 300m
MindestmaB 1,90 m 1,80 m 1,60 m '

Zweirichtungsradweg Regelbreite 3,30m 3,00m 3,00m 400m
MindestmaR 3,00m 2,70 m 2,50m '

Gem. Geh- und Radweg** Regelbreite 3,00m 2,50m 250m _
MindestmaRB 3,00m 2,50m 2,50m

FahrradstraBe Regelbreite 4,60 m 4,10 m 4,00 m 5.00m
MindestmaR 4,00 m 4,00 m 4,00 m '

Selbststandige Wegeverbindung  Regelbreite 4,00 m 3,00m 3,00m 400m
MindestmaB 3,00m 2,50m 2,50 m '

Breiten zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/zum Parken
*MindestmaBe nach geltenden ERA-Standards
**nurin geeigneten Féllen oder bei geringem FuBverkehrsaufkommen

Regelbreiten von Radverkehrsanlagen des Radnetz OWL —
auBerhalb geschlossener Ortschaften

Art der Radverkehrsanlage

Netzkategorie |

Ostwestfalen-Lippe

Netzkategorie Il

Netzkategorie III*

Radschnellweg

AUSSERORTS

Gem. Geh-und Radweg Regelbreite 3,00m 2,70 m 2,50 m _

Einrichtungsverkehr MindestmaRB 2,70 m 2,50m 2,50m

Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 3,50 m 3,00m 2,70 m 500 m**

Zweirichtungsverkehr MindestmaB 3,00m 2,70m 2,50m '

Wirtschaftsweg Regelbreite 4,00 m 3,50m 3,00m 5,00m
MindestmaB 3,50m 3,00 m 3,00m '

*MindestmaBe nach geltenden ERA-Standards

**bei geringem FuBverkehrsaufkommen
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Offentlichkeitsinformation
und Marketing

Kommunikation ist ein entscheidender Faktor bei der Forderung des Radverkehrs
und einer zu bewirkenden Verhaltensanderung. Das Radverkehrsnetz OWL wird
erst in einigen Jahren vollstandig ausgebaut sein. Die Kommunikation kann aber
sofort beginnen. Mit einem Mix aus Printmedien, Internet, Aktionen und Vernetzung.

Die bisher vorranging flr den Freizeitverkehr bereitge-
stellten Informationen missen fir den Alltagsradfahrer
adaptiert und erganzt werden. Die zukiinftigen MaBnah-
men im Bereich Offentlichkeitsinformation und Marketing
sollen:

e die Zielgruppen (allgemeine Offentlichkeit — speziell
Pendlerinnen und Pendler sowie noch nicht Radfahren-
de, Multiplikatoren und Partner — z. B. Presse, Ver-
bande und Unternehmen, Politik und Verwaltung) iiber
Infrastruktur und Service-Angebote informieren

® die Routen des Netzes im StraBenraum erkennbar
machen

® zur Nutzung des Fahrrads auch auf langeren Strecken
motivieren

® Regeln fur sicheres Verhalten vermitteln

® cine positive Bewertung des Fahrrads als gleichwer-
tiges Verkehrsmittel fordern und fur ein kooperatives
Klima im StraBenraum werben

Zu den Daueraufgaben gehoren ein guter Kontakt
zu Presse und Medien, kontinuierliche Social Media
Kommunikation und die Nutzung von Netzwerken
und Synergieeffekten. Kurzfristige MaBnahmen
unterstitzt mit einer Dachmarke fir Wiedererkenn-
barkeit erldutern das Projekt, z. B. Rubriken auf
Websiten, Erklarvideos, Prasenzen bei Aktionen und
Veranstaltungen, Burgerversammlungen, Runde
Tische Radverkehr.

Mittelfristige MaBnahmen nutzen die Aufmerksamkeit

der Offentlichkeit und der Medien z. B. mit regionsweiten
Aktionswochen, gefthrten Touren, Foto-/Videowettbe-
werben ,Meine Lieblingsstrecke”. Das Netz kann sichtbar
gemacht werden durch (zunéchst provisorische, spater
dauerhafte) Kennzeichnung der vorgesehenen Routen und
der aktuellen Baustellen. Gemeinsam mit Unternehmen
kann ein Motivationspaket flr Penderlinnen und Pendler
erarbeitet werden.

Ein Radportal OWL oder eine OWL Rad App, eine Image-
kampagne fiir das Radfahren im Alltag und kooperatives
Verhalten im Verkehr oder beispielsweise Bonusprogramme
fur Radfahrende im lokalen Handel unterstitzen lang-
fristig die Ziele fir eine nachhaltige Radverkehrsstarkung.

Bestandteile von Offentlichkeitsarbeit und Marketing

Motivation
Bestandsaufnahme Zielgruppen Hindernisse
Analyse
Zieldefinition Erreichbarkeit
Offentlichkeitsarbeit
Print
MaBnahmen Digital
Inhalte
Aktionen
Motivation Information StraBenraum
Miteinander Sicherheit Vernetzung

(Quelle: Design-Gruppe)



Das erarbeitete Radnetz OWL stellt eine umfassende Strategie
zur Radverkehrsforderung der gesamten Region OWL dar.

Es wurde ein hochwertiges, attraktives an der Zielmatrix
ausgerichtetes Alltagsradnetz konzipiert, das die Fahr-
raderreichbarkeit und Verkehrssicherheit im gesamten
Raum von OstWestfalenLippe steigert, mit einer Lange
von insgesamt etwa 2.000 Kilometern und 425 MaBnahmen-
empfehlungen auf 532 km, davon 313 nach Regelwerk
notwendig sowie 112 nach weitergehenden Qualitats-
standards empfohlen.

MaBnahmenempfehlungen

Anteil MaBnahmen
Radnetz OWL MaBnahmen am Radnetz OWL

Kreis/

Kreisfreie Stadt

Bielefeld 121km 19 km 16%
Gitersloh 371 km 87 km 24%
Herford 182 km 54 km 30%
Hoxter 356 km 85 km 24%
Lippe 393 km 88 km 23%
Minden-Liibbecke 287 km 80 km 28%
Paderborn 282 km 119 km 42%
Gesamt 1.992 km 532 km 27%

Um die Verkehrssicherheit der Radfahrenden in OWL zu
steigern und ein qualitativ hochwertiges und durchgén-
giges Angebot an Radverkehrsanlagen zu schaffen, zeigt
das Konzept auf, wo Radverkehrsanlagen zwingend
erforderlich sind.

Mit dem Radnetz OWL wurde ein hierarchisches Pend-
lerradnetz zur Vernetzung der Kommunen untereinander
entwickelt. Landliche Gebiete werden mit den Grund-,
Mittel- und Oberzentren, aber auch mit dem OPNV iiber
Mobilstationen angebunden. Es geht dabei auch um nach-
haltigere Erreichbarkeit weniger verdichteter Raume durch
starkere Vernetzung der Verkehrsmittel und neue Bedien-
formen durch Mobilitdtsmanagement und Digitalisierung.

Das Netz geht iber Stadt- und Kreisgrenzen hinaus und ist
klar strukturiert, analog zu Gberregionalen StraBennetzen.
Esintegriert bestehende und neue Strategien der Region
(Alltagsradwegekonzept Kreis Giitersloh und das Integrierte
Radverkehrskonzept der Regiopolregion Bielefeld), kann
aber auch wichtige Impulse fir deren Weiterentwicklung in-
nerhalb der REGIONALE bis 2022 und dariber hinaus geben.

Die Erstellung des Konzepts Radnetz OWL hat gezeigt, wie
wichtig und erfolgreich eine koordinierte regionale Zusam-
menarbeit sein kann, insbesondere zur Férderung des Rad-
verkehrs Gber Kommunengrenzen hinaus.

Alle beteiligten Akteure und der Radnetz-Prozess insge-
samt profitieren erheblich von einer neutralen Moderation,
koordinierten Vorgehensweise und Wissens- und Ressour-
cenbindelung. Eine Verstetigung der engen Zusammenar-
beit, auch in Bezug auf die Umsetzung von MaBnahmen oder
Weiterentwicklung von Standards, die eine Biindelung von
Ressourcen und weitreichende Synergieeffekte ermdglicht,
wird angestrebt.

Zukiinftiges Arbeitsprogramm
und Instrument Radnetz OWL

Fortfiihrung der koordinierten Zusammenarbeit 2021-2022
Perspektivische Aufgaben ab 2023

Umsetzungs-  Verkniipfung Gemeinsame Gemeinsame  Regionaler
maBnahmen  Mobilstationen Themen Planung Konsens
Infrastruktur Kommunikation und
Austausch Finanzierung
Pespektive Pespektive Pespektive

Master-
studiengang/
Referendariat

Beschilderung  Radschnellwege
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Durch einen von den Biirgerinnen und Biirgern in OWL
getragenen Konsens ,Pro Rad” kann die Férderung des
Radverkehrs Uber die formalen Beschlisse zum Radnetz
OWL hinaus getragen und geférdert werden. Durch die
strategische Ausrichtung der kiinftigen Radverkehrs-
planung wird das Radfahren in OWL sicher, schnell und
komfortabel. Radfahrende finden ein gutes Fahrradklima
vor und werden als gleichwertige Verkehrsteilnehmende
wahrgenommen. Neben politischem Engagement sowie
von Vereinen und Verbanden bedarf es vor allem einer
personellen und finanziellen Unterstitzung.

Um das Radfahren im Raum OWL nicht nur durch vorrangig
bauliche UmsetzungsmaBnahmen, sondern verstarkt
auch durch KommunikationsmaBnahmen nachhaltig zu
fordern, sicherer zu gestalten und positiv zu besetzen ist
es erforderlich, eine Gesamtstrategie (iber mehrere Jahre
mit Zeit- und Budgetplan zu entwickeln und Verantwort-
liche fir die Umsetzung zu benennen. Dabei gilt es die,
Moglichkeiten der StVO zu nutzen, die Qualitatsstandards
einzuhalten, Mangel im Radverkehrsnetz herauszuarbei-
ten, Radabstellanlagen zu verbessern, eine Abwagung
h&ufiger zu Gunsten des Radverkehrs zu treffen und

eine kontinuierliche und auskdmmliche Finanzierung zu
sichern.

Wesentliche Ergebnisse

Die Bedingungen fir den Radverkehr sind heute in dem
Raum, den das UrbanLand OWL abdeckt, sehr unter-
schiedlich. Vor allem die verdichteten R&ume mit den
Stadten Bielefeld, Paderborn und Gutersloh weisen hohe
Radverkehrsanteile auf, aber auch Kommunen im Westen
von OWL (hier ist offenbar die Ndhe zum Minsterland von
Bedeutung). Die topografisch anspruchsvollen Regionen
wie beispielsweise das Weserbergland oder der Kreis
Hoxter mit groBeren Entfernungen zwischen den Stédten,
weisen dagegen eher geringere Radverkehrsanteile aus.
Es sind dichte Netze flr den Freizeitradverkehr vorhan-
den, der Alltagsradverkehr steht aber bisher oft nicht

im Fokus.

Das neu entwickelte regionale Radverkehrsnetz orientiert
sich an den relevanten Verbindungen zwischen den Kom-
munen; diese Verbindungen sind oft auch fir den Kraft-
fahrzeugverkehr bedeutend. Deshalb verlaufen sehr viele
dieser regional bedeutsamen Radverbindungen parallel zu
den StraBenverbindungen der sog. klassifizierten StraBen

(Bundes-, Landes- und KreisstraBen). Diese Verbindungen
sind direkt, mit wenigen Umwegen und geringen Steigungen
verbunden, so also auch fir den Radfahrer eine schnelle
und komfortable Route. An zahlreichen dieser klassifizier-
ten StraBen finden sich jedoch groBe Liicken im Alltags-
netz. Fir die Bundes- und LandesstraBen ist StraBen.NRW
der Baulasttrager und damit Ansprechpartner beim Aus-
bau der Radverkehrsanlagen an diesen StraBen. Fir die
KreisstraBen sind die Kreise zustandig

Anteile Baulasttrager an den gesamten MaBnahmen

Anteilanden
Baulasttrager MaBnahmen gesamten MaBnahmen
StraBen.NRW 370 km 70 %
Stadt Bielefeld 14 km 3%
Kreis Gitersloh 28 km 5%
Kreis Herford 4km 1%
Kreis Hoxter 24 km 5%
Kreis Lippe 12 km 2%
Kreis Minden-Liibbecke 10 km 2%
Kreis Paderborn 16 km 3%
Stadte/Gemeinden 54 km 10 %
Gesamt 532 km 100 %

Eine erste Ubersicht tiber die Ausbau-Dringlichkeiten fiir
Strecken, die derzeit nicht iber Radverkehrsanlagen
verfugen, zeigt die nebenstehende Karte.

Am Beispiel des Kreises Paderborn lasst sich zeigen,
dassinsbesondere auBerorts tber viele Kilometer Rad-
verkehrsanlagen fehlen und dass davon weit Gberwie-
gend Bundes- und LandesstraBen betroffen sind. Das
bedeutet, dass StraBen.NRW hier ein besonders wichtiger
Ansprechpartner ist. Ein &hnliches Bild ergibt sich auch
in den anderen Kreisen. Auf der Basis des vorliegenden
Konzeptes kénnen nun kreisweite Radverkehrskonzepte
aufbauen. Die Stadt Bielefeld hat das im Umgriff mit der
Regiopolregion bereits geleistet und deren regionales
Radverkehrskonzept einstimmig beschlossen. Der Kreis
Gutersloh hat parallel ebenfalls ein eigenes Radverkehrs-
konzept entwickelt. Und auch in anderen Kreisen werden

in Kirze solche Kreisnetz-Konzepte erarbeitet. In diesen
kreisweiten Radverkehrsnetzen muss das Radnetz OWL
weiter verdichtet und um detaillierte Konzepte der kom-
munalen Radverkehrsverbindungen erweitert werden.



Priorisierung fiir den Ausbau von Radverkehrsanlagen bei Netzliicken
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DANK

Ein besonderer Dank gilt den Mitgliedern der
Arbeitsgruppe Radnetz OWL fir ihre engagierte
Mitarbeit bei der Entwicklung des Radnetz OWL.

Jiirgen Deppemeier
Radverkehrsbeauftragter, Eigenbetrieb StraBen, Kreis Lippe

Jiirgen Geisler
regiopolREGION PADERBORN e.V., c/o Stadt Paderborn

Friederike Keller
Strategische Mobilitdtsplanung und OPNV, Amt fiir Verkehr, Stadt Bielefeld

Heike Lockstedt-Macke
Leiterin Abteilung StraBen, Kreis Hoxter

Linda Noack
Konzeptionelle Radverkehrsplanung, KreisstraBenbauamt, Kreis Paderborn

Michael Riingeler
Amtsleiter KreisstraBenbauamt, Kreis Paderborn

Julian Schimichowski
Strategische Mobilitatsplanung und OPNV, Amt fiir Verkehr, Stadt Bielefeld

Christopher Schmiegel
Mobilitatsheauftragter, Koordinierungsstelle Energie und Klima, Kreis Gitersloh

Arne Schubert
StraBen- und Brickenbauamt, Stadt Paderborn

Dorothea Streich
Projektmanagement, Amt flr Sozialplanung und Kreisentwicklung, Kreis Herford

Stefanie Zienc
Kreisplanungsstelle, Bau- und Planungsamt, Kreis Minden-Llbbecke

Dariiber hinaus bedanken wir uns bei allen Personen, die Anteil am
Gelingen des Konzepts hatten, mit Rat und Tat zur Seite standen und
das Projekt unterstiitzt haben — insbesondere bei den Fachleuten

in den Stadten und Gemeinden, die sich mit ihrer Ortskenntnis sehr
engagiert eingebracht haben.
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QWL

OstWestfalenLippe

Eine Region. Ein Wort.

Das Radnetz OWL definiert die Hauptrouten
zwischen allen Stadten und Gemeinden in OWL
sowie zu Nachbarregionen. Es bildet somit das
Rickgrat eines lickenlosen, verkehrssicheren
und zukunftsfahigen Alltagsradnetzes fir das
UrbanLand OstWestfalenLippe.

www.urbanland-owl.de

Die REGIONALE 2022 wird
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